
(57)【要約】

 

【課題】　従来の平行２輪乗用台車の操行方向制御は、

台車から突出したハンドルのグリップの回転により行っ

ていたため、全体が嵩張り、重量も重く、持ち運びに不

便であり、且つ両手に荷物を持って乗ることができなか

った。

【解決手段】  両側の車輪３、４を駆動するモータ１５

、１６を設けた基台８の上部の中心位置には、上方の搭

乗台５を前後左右に傾動可能に支持する傾動支持部１０

を設けている。搭乗台５は前後左右をスプリング１１で

基台８に支持され、搭乗台５には前後左右に搭乗台傾斜

センサ１３を設け、基台８には同様に左右に基台傾斜セ

ンサ１４を設けている。回路基板１８の制御装置におい

ては、レートジャイロ２０、基台傾斜センサ２１等の信

号により車輪型倒立振り子の原理によりバランス制御を

行い自立させる。踏み台９に乗った利用者の前後の体重

移動を検出して前後進制御を行い、左右の体重移動を検

出して走行方向の制御を行う。

【選択図】図１
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【 特 許 請 求 の 範 囲 】
【 請 求 項 １ 】
　 左 右 に 平 行 な 車 輪 を 備 え た 基 台 と 、
　 前 記 基 台 上 に 左 右 方 向 に 揺 動 自 在 に 設 け た 搭 乗 台 と 、
　 前 記 左 右 の 車 輪 を 独 立 し て 駆 動 す る モ ー タ 及 び モ ー タ 回 転 角 度 を 検 出 す る 回 転 角 度 セ ン
サ と 、
　 基 台 の 前 後 方 向 の バ ラ ン ス を 検 出 す る 傾 斜 角 セ ン サ 、 傾 斜 角 速 度 セ ン サ と 、
　 搭 乗 台 の 基 台 に 対 す る 左 右 方 向 の 相 対 角 度 を 検 出 す る 搭 乗 台 傾 斜 検 出 手 段 と 、
　 少 な く と も 前 記 セ ン サ の 信 号 に よ り 前 記 モ ー タ の 回 転 を 制 御 す る 制 御 装 置 と を 備 え 、
　 前 記 制 御 装 置 は 前 記 信 号 に よ り 乗 用 台 車 の バ ラ ン ス 制 御 を 行 い 、 基 台 の 前 後 方 向 の 傾 斜
角 度 に よ り 前 後 進 を 、 ま た 搭 乗 台 の 基 台 に 対 す る 左 右 方 向 の 相 対 角 度 に よ り 操 行 方 向 を 各
々 制 御 す る こ と を 特 徴 と す る 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 。
【 請 求 項 ２ 】
　 前 記 搭 乗 台 傾 斜 検 出 手 段 は 、 搭 乗 台 に 設 け た 搭 乗 台 傾 斜 セ ン サ と 当 該 搭 乗 台 傾 斜 セ ン サ
に 対 応 し て 基 台 に 設 け た 基 台 傾 斜 セ ン サ の 信 号 に よ り 検 出 す る も の で あ る こ と を 特 徴 と す
る 請 求 項 １ 記 載 の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 。
【 請 求 項 ３ 】
　 前 記 搭 乗 台 傾 斜 検 出 手 段 は 、 基 台 に 対 し て 搭 乗 台 を 左 右 方 向 に 傾 斜 自 在 に 支 持 す る 傾 動
支 持 部 の 回 転 角 度 を 検 出 す る も の で あ る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 １ 記 載 の 平 行 ２ 輪 乗 用 台
車 。
　
【 発 明 の 詳 細 な 説 明 】
【 技 術 分 野 】
【 ０ ０ ０ １ 】
　 本 発 明 は 、 台 車 上 に 乗 っ た 利 用 者 の バ ラ ン ス を 検 出 す る こ と に よ り 、 モ ー タ で 駆 動 す る
平 行 ２ 輪 車 の 駆 動 制 御 を 行 っ て 自 立 さ せ る と と も に 前 後 進 を 行 い 、 ま た 利 用 者 の 体 重 移 動
の み に よ っ て 自 由 な 方 向 に 操 行 す る こ と が で き る よ う に し た 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 に 関 す る 。
【 背 景 技 術 】
【 ０ ０ ０ ２ 】
　 従 来 よ り 、 台 車 を 備 え た 平 行 ２ 輪 車 の 各 々 の 車 輪 を 、 互 い に 独 立 し て 作 動 す る モ ー タ に
よ り 駆 動 す る と と も に 、 台 車 に 乗 っ た 利 用 者 を 含 め た 台 車 に か か る 重 力 バ ラ ン ス を 検 出 し
て 各 モ ー タ の 作 動 を 制 御 し 、 台 車 を 自 立 可 能 と す る と と も に 、 利 用 者 の 前 後 方 向 の 重 心 移
動 を 検 出 す る こ と に よ り 前 後 進 の 意 志 及 び そ の 程 度 を 推 定 し て 台 車 全 体 の 前 後 進 制 御 を 行
い 、 更 に 利 用 者 に よ る 別 途 操 作 指 示 に よ り 操 行 方 向 の 制 御 を 行 う よ う に し た 平 行 ２ 輪 乗 用
台 車 が 提 案 さ れ 一 部 実 用 化 が な さ れ て い る 。
【 ０ ０ ０ ３ 】
　 こ の よ う な 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 と し て は 例 え ば 図 ３ （ ａ ） に 示 す よ う な 平 行 ２ 輪 形 式 の ス
ク ー タ が 存 在 す る 。 こ の 平 行 ２ 輪 形 式 の ス ク ー タ に お い て は 、 台 車 ４ １ の 両 側 に 各 々 が 互
い に 平 行 に 、 か つ 台 車 ４ １ に 対 し て 独 立 し て 回 転 可 能 に 支 持 し た 車 輪 ４ ２ 、 ４ ３ を 備 え 、
台 車 ４ １ に ア ル ミ ニ ウ ム 製 ス テ ア リ ン グ ロ ッ ド ４ ４ を 固 定 し て い る 。
【 ０ ０ ０ ４ 】
　 こ の 台 車 ４ １ は 図 ３ （ ｂ ） に そ の 主 要 構 成 部 品 を 分 解 状 態 で 示 し て い る よ う に 、 ケ ー シ
ン グ ４ ５ の 両 側 に 第 １ モ ー タ ４ ６ 及 び 第 ２ モ ー タ ４ ７ を 備 え 、 そ の 下 方 に 配 置 す る バ ッ テ
リ ４ ８ 、 ４ ８ を そ の 駆 動 電 源 と し 、 各 モ ー タ に 対 応 す る 車 輪 ４ ２ 、 ４ ３ を 減 速 機 を 介 し て
駆 動 し て い る 。 こ の モ ー タ は ２ 馬 力 程 度 の ブ ラ シ レ ス 形 式 で 、 高 効 率 で 耐 久 性 が 高 く 、 メ
ン テ ナ ン ス フ リ ー の も の が 用 い ら れ る 。
【 ０ ０ ０ ５ 】
　 ま た 、 バ ッ テ リ ４ ８ は ニ ッ カ ド （ Ｎ ｉ Ｃ ｄ ） 電 池 、 或 い は ニ ッ ケ ル メ タ ル ハ イ ド ラ イ ド
を 用 い た 電 池 が 採 用 さ れ 、 １ １ ０ ｋ ｇ 程 度 の 人 が ３ ４ ｋ ｇ の 荷 物 を 持 っ て 乗 っ て も 作 動 可
能 と し 、 バ ッ テ リ の １ 回 の 充 電 で 最 大 ２ ８ ｋ ｍ 走 行 可 能 で あ り 、 通 常 の 作 動 状 態 で は １ ７
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ｋ ｍ 程 度 走 行 可 能 と し 、 時 速 ２ ０ ｋ ｍ の 速 度 で 走 行 す る こ と が で き る よ う に し て い る 。 ま
た 、 こ れ ら の モ ー タ に よ る 車 輪 を 駆 動 す る 部 分 に は 減 速 機 を 備 え 、 ２ ４ ： １ 程 度 の 減 速 比
の ヘ リ カ ル ギ ア を 用 い て 車 輪 を 駆 動 し て い る 。
【 ０ ０ ０ ６ 】
　 ケ ー シ ン グ 内 に は バ ラ ン ス セ ン サ ５ ０ を 備 え 、 １ 自 由 度 に つ き 少 な く と も ２ つ の レ ー ト
ジ ャ イ ロ に よ り そ の 作 動 を 検 出 し 、 合 計 ５ 個 の レ ー ト ジ ャ イ ロ を 備 え て お り 、 ま た 傾 斜 セ
ン サ （ 加 速 度 セ ン サ ） を 備 え て い る 。 更 に 、 一 対 の 制 御 回 路 基 板 ５ １ を 備 え て お り 、 こ の
制 御 回 路 基 板 ５ １ は 上 記 ジ ャ イ ロ と 傾 斜 セ ン サ の 信 号 等 の 種 々 の 信 号 を 入 力 し て 両 モ ー タ
４ ６ 、 ４ ７ の 正 逆 方 向 の 回 転 制 御 を 行 い 、 車 輪 型 倒 立 振 り 子 の 安 定 化 制 御 法 に よ っ て こ の
台 車 を 自 立 可 能 と し て い る 。 ま た 、 ス テ ア リ ン グ ロ ッ ド ４ ４ の 上 端 に は ハ ン ド ル ５ ２ を 備
え 、 こ の ハ ン ド ル ５ ２ の 片 側 に 設 け た グ リ ッ プ ５ ３ を 回 転 操 作 す る こ と に よ り 両 側 の モ ー
タ の 回 転 速 度 を 調 節 し 、 ス テ ア リ ン グ を 可 能 と し て い る 。
【 ０ ０ ０ ７ 】
　 ケ ー シ ン グ ４ ５ の 上 方 に は 、 こ の ケ ー シ ン グ ４ ５ を 密 封 し て 覆 う こ と が で き る シ ャ ー シ
５ ４ を 備 え 、 そ の 上 面 に 利 用 者 が 乗 る ゴ ム 製 の 踏 み 台 ５ ５ を 備 え て い る 。 こ の ゴ ム 製 の 踏
み 台 ５ ５ 内 に は ダ イ ヤ フ ラ ム ス イ ッ チ を 備 え 、 利 用 者 が こ の 上 に 乗 る と ス イ ッ チ が オ ン し
て こ の 平 行 ２ 輪 形 式 の ス ク ー タ が 作 動 状 態 と な り 、 降 り る と オ フ し て 作 動 停 止 状 態 と な る
よ う に し て い る 。 こ の 踏 み 台 の 高 さ は ２ ０ ｃ ｍ 程 度 で あ り 、 広 さ は ４ ８ × ６ ４ ｃ ｍ 程 度 で
あ る 。
【 ０ ０ ０ ８ 】
　 ま た 、 図 ３ （ ａ ） に 示 す よ う に ス テ ア リ ン グ ロ ッ ド ４ ４ は ハ ン ド ル ５ ２ の 高 さ 調 節 の た
め 伸 縮 自 在 と し 、 そ の ハ ン ド ル ５ ２ に キ ー ６ ７ 及 び 表 示 部 ６ ８ を 設 け 、 キ ー ６ ７ に よ り 盗
難 防 止 機 能 の 他 速 度 制 限 セ ッ ト 機 能 も 備 え 、 表 示 部 ６ ８ に お い て は 装 置 の オ ン オ フ 状 態 、
モ ー ド 状 態 、 バ ッ テ リ 残 量 等 を 表 示 し て い る 。
【 ０ ０ ０ ９ 】
　 こ の よ う な 構 成 を な す 平 行 ２ 輪 形 式 の ス ク ー タ の 制 御 装 置 部 分 の 構 成 に つ い て は 、 図 ４
に 示 す よ う に 左 右 の 車 輪 ４ ２ 、 ４ ３ を 駆 動 す る 左 右 の モ ー タ ４ ６ 、 ４ ７ は 制 御 装 置 ６ ０ 内
の 左 右 の 各 モ ー タ 制 御 部 ６ １ 、 ６ ２ に よ っ て そ の 駆 動 が 制 御 さ れ る 。 制 御 装 置 ６ ０ に は 前
記 バ ラ ン ス セ ン サ ５ ０ に お け る レ ー ト ジ ャ イ ロ ６ ３ 及 び 傾 斜 セ ン サ ６ ４ 、 更 に は 踏 み 台 ５
５ の 踏 み 台 セ ン サ ６ ５ の 信 号 が 入 力 し 、 ま た ハ ン ド ル ５ ２ に 設 け た 左 右 の グ リ ッ プ ５ ３ に
お け る 操 行 用 の グ リ ッ プ 操 作 量 セ ン サ ６ ６ 、 ６ ６ の 信 号 、 及 び キ ー ス イ ッ チ ６ ７ の 信 号 が
入 力 し 、 各 モ ー タ 制 御 部 ６ １ 、 ６ ２ に 対 す る 総 合 制 御 を 行 う と と も に 、 表 示 部 ６ ８ に 対 し
て 表 示 信 号 を 出 力 す る 。
【 ０ ０ １ ０ 】
　 上 記 の よ う な 構 成 を な す 平 行 ２ 輪 形 式 の ス ク ー タ に お い て は 、 利 用 者 が キ ー ６ ７ を 操 作
し て 機 器 を 作 動 状 態 に し 、 こ の 台 車 ４ １ に お け る 踏 み 台 ６ ５ 上 に 乗 る と こ の ス ク ー タ の バ
ラ ン ス 制 御 等 が 作 動 状 態 と な る 。 こ の 状 態 で は レ ー ト ジ ャ イ ロ と 傾 斜 セ ン サ を 備 え た バ ラ
ン ス セ ン サ ５ ０ に よ り 台 車 ４ １ 上 の 利 用 者 を 含 ん だ 全 体 の 重 量 バ ラ ン ス を 検 出 し 、 ま た 台
車 の 傾 斜 を 検 出 す る こ と に よ り 車 輪 型 倒 立 振 り 子 の 安 定 化 制 御 法 に よ っ て 左 右 の モ ー タ ４
６ 、 ４ ７ の 駆 動 制 御 を 行 い 、 自 立 状 態 を 維 持 し て い る 。
【 ０ ０ １ １ 】
　 ま た 、 台 車 ４ １ 上 に お け る 利 用 者 の 前 後 方 向 の 重 心 移 動 を 検 出 し 、 そ の 重 心 移 動 が 所 定
以 上 の 時 に は 利 用 者 が そ の 方 向 に 移 動 す る こ と を 希 望 し て い る も の と し て 、 そ の 移 動 の 程
度 に 合 わ せ た 車 輪 の 回 転 数 調 節 を 行 い 、 希 望 す る 速 度 で の 前 後 進 を 行 う よ う に し て い る 。
更 に 、 利 用 者 は ハ ン ド ル ５ ２ の 両 端 に 設 け た 左 右 の グ リ ッ プ ５ ３ の 回 動 を 行 う こ と に よ り
、 左 右 の 車 輪 の 回 転 数 調 節 を 行 い 、 進 行 方 向 を 調 節 す る ス テ ア リ ン グ 操 作 を 行 う こ と が で
き る よ う に し て い る 。
【 ０ ０ １ ２ 】
　 上 記 の よ う な 作 動 を 行 わ せ る た め 、 こ の 装 置 に お い て は 図 ４ に 示 す よ う な 制 御 シ ス テ ム
を 備 え 、 そ の 中 心 を な す 制 御 装 置 ６ ０ に は 左 右 の モ ー タ ４ ６ 、 ４ ７ の 駆 動 を 制 御 す る モ ー
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タ 制 御 部 ６ １ 、 ６ ２ を 備 え て い る 。 こ の 制 御 装 置 ６ ０ に 対 し て バ ラ ン ス セ ン サ ５ ０ の レ ー
ト ジ ャ イ ロ ６ ３ と 傾 斜 セ ン サ ６ ４ の 信 号 を 入 力 し て 車 輪 型 倒 立 振 り 子 の 安 定 化 制 御 法 に よ
り 自 立 制 御 を 行 う 。 ま た 、 踏 み 台 セ ン サ ６ ５ の 信 号 を 入 力 し 、 踏 み 台 ６ ５ に 利 用 者 が 乗 っ
た か 否 か を 検 出 す る 。 ま た 、 前 記 傾 斜 セ ン サ ６ ４ に よ り 前 後 方 向 の 傾 斜 を 検 出 し て 前 後 進
制 御 を 行 い 、 ハ ン ド ル ５ ２ の グ リ ッ プ 操 作 量 セ ン サ ６ ６ の 信 号 を 入 力 し て 左 右 の モ ー タ の
回 転 数 、 或 い は 回 転 方 向 を 制 御 し 操 行 制 御 を 行 う 。 更 に ハ ン ド ル ５ ２ 上 の キ ー ス イ ッ チ ６
７ の 信 号 を 入 力 し 、 更 に ハ ン ド ル ５ ２ に 設 け た 表 示 部 ６ ８ に 必 要 な 表 示 を 行 う こ と が で き
る よ う に し て い る 。 な お 、 同 軸 二 輪 車 に お け る 姿 勢 制 御 方 法 に 関 す る 技 術 と し て 下 記 の 特
許 文 献 が 存 在 す る 。
【 特 許 文 献 １ 】 特 開 昭 ６ ３ － ３ ０ ５ ０ ８ ２ 号 公 報
【 発 明 の 開 示 】
【 発 明 が 解 決 し よ う と す る 課 題 】
【 ０ ０ １ ３ 】
　 従 来 の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 と し て の 平 行 ２ 輪 形 式 の ス ク ー タ に お い て は 図 ３ に 示 す よ う に
、 台 車 ４ １ か ら ス テ ア リ ン グ ロ ッ ド ４ ４ を 突 出 さ せ 、 そ の 上 端 部 に 設 け た ハ ン ド ル ５ ２ の
片 端 部 に グ リ ッ プ ５ ３ を 設 け 、 こ の グ リ ッ プ ５ ３ を 独 立 し て 回 動 操 作 す る こ と に よ り 左 右
の 車 輪 用 モ ー タ の 回 転 速 度 を 調 節 し て ス テ ア リ ン グ を 行 っ て い る 。
【 ０ ０ １ ４ 】
　 そ の た め 、 比 較 的 身 長 が 低 い 人 で も ま た 高 い 人 で も 、 台 車 ４ １ 上 に 立 っ た 利 用 者 が 容 易
に こ の ス テ ア リ ン グ 操 作 を 行 う こ と が で き る よ う に 、 ハ ン ド ル ５ ２ を 比 較 的 低 い 位 置 か ら
高 位 置 迄 延 ば す こ と が で き る よ う に 、 ス テ ア リ ン グ ロ ッ ド ４ ４ を 伸 縮 自 在 に し て お く 必 要
が あ る 。
【 ０ ０ １ ５ 】
　 し た が っ て ハ ン ド ル 部 分 を で き る 限 り 軽 量 化 す る た め に ア ル ミ ニ ウ ム 合 金 を 用 い た と し
て も 、 身 長 の 高 い 人 に 合 わ せ て ス テ ア リ ン グ ロ ッ ド を 構 成 し 、 更 に ハ ン ド ル を 備 え る た め
、 全 体 の 重 量 は 重 く な ら ざ る を 得 な い 。 ま た 、 こ の よ う な ハ ン ド ル を 台 車 上 に 設 け る と 、
全 体 が 嵩 張 ら ざ る を 得 ず 、 前 記 の よ う な 重 量 の 増 大 と 相 ま っ て 、 こ の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 の
持 ち 運 び が 困 難 と な り 、 例 え ば 電 車 等 へ の 持 ち 込 み 、 走 行 路 上 の 段 差 部 分 で の も 持 ち 上 げ
、 階 段 の 上 り 下 り に 際 し て の 持 ち 運 び 、 収 納 等 が 不 便 で あ り 、 特 に 女 性 や 子 供 等 の 力 の 弱
い 人 に は そ の 取 り 扱 い は 困 難 と な ら ざ る を 得 な い 。
【 ０ ０ １ ６ 】
　 更 に 、 上 記 従 来 の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 に お い て は 、 グ リ ッ プ ５ ３ に よ っ て 操 行 制 御 を 行 っ
て い る た め 、 操 行 方 向 の 調 節 時 に は 少 な く と も 片 手 で グ リ ッ プ を 操 作 す る 必 要 が あ り 、 例
え ば 両 手 に 荷 物 を 持 っ て い る 時 に は 操 作 で き ず 、 ま た 片 手 に 荷 物 を 持 っ て い る と き も 適 切
な 操 行 調 節 を す る こ と が 困 難 に な る と い う 問 題 も あ る 。 　
【 ０ ０ １ ７ 】
　 し た が っ て 本 発 明 は 、 ハ ン ド ル を 設 け る こ と な く 、 利 用 者 の 意 志 に 沿 っ て 操 行 方 向 を 自
由 に 制 御 す る こ と が で き る よ う に し た 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 を 提 供 す る こ と を 主 た る 目 的 と す
る 。
【 課 題 を 解 決 す る た め の 手 段 】
【 ０ ０ １ ８ 】
  本 発 明 は 上 記 課 題 を 解 決 す る た め 、 請 求 項 １ に 係 る 発 明 は 、 左 右 に 平 行 な 車 輪 を 備 え た
基 台 と 、 前 記 基 台 上 に 左 右 方 向 に 揺 動 自 在 に 設 け た 搭 乗 台 と 、 前 記 左 右 の 車 輪 を 独 立 し て
駆 動 す る モ ー タ 及 び モ ー タ 回 転 角 度 を 検 出 す る 回 転 角 度 セ ン サ と 、 基 台 の バ ラ ン ス を 検 出
す る 傾 斜 角 度 セ ン サ 、 傾 斜 角 速 度 セ ン サ と 、 搭 乗 台 の 基 台 に 対 す る 左 右 方 向 の 相 対 角 度 を
検 出 す る 搭 乗 台 傾 斜 検 出 手 段 と 、 少 な く と も 前 記 セ ン サ の 信 号 に よ り 前 記 モ ー タ の 回 転 を
制 御 す る 制 御 装 置 と を 備 え 、 前 記 制 御 装 置 は 前 記 信 号 に よ り 乗 用 台 車 の バ ラ ン ス 制 御 を 行
い 、 基 台 の 前 後 方 向 の 傾 斜 角 度 に よ り 前 後 進 を 、 ま た 搭 乗 台 の 基 台 に 対 す る 左 右 方 向 の 相
対 角 度 に よ り 操 行 方 向 を 各 々 制 御 す る こ と を 特 徴 と す る 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 と し た も の で あ
る 。
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【 ０ ０ １ ９ 】
　 ま た 、 請 求 項 ２ に 係 る 発 明 は 、 前 記 搭 乗 台 傾 斜 検 出 手 段 は 、 搭 乗 台 に 設 け た 搭 乗 台 傾 斜
セ ン サ と 当 該 搭 乗 台 傾 斜 セ ン サ に 対 応 し て 基 台 に 設 け た 基 台 傾 斜 セ ン サ の 信 号 に よ り 検 出
す る も の で あ る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 １ 記 載 の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 と し た も の で あ る 。
【 ０ ０ ２ ０ 】
　 ま た 、 請 求 項 ３ に 係 る 発 明 は 、 前 記 搭 乗 台 傾 斜 検 出 手 段 は 、 基 台 に 対 し て 搭 乗 台 を 左 右
方 向 に 傾 斜 自 在 に 支 持 す る 傾 動 支 持 部 の 回 転 角 度 を 検 出 す る も の で あ る こ と を 特 徴 と す る
請 求 項 １ 記 載 の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 と し た も の で あ る 。
【 発 明 の 効 果 】
【 ０ ０ ２ １ 】
  本 発 明 は 上 記 の よ う に 構 成 し た の で 、 従 来 の も の の よ う な 搭 乗 台 車 か ら 突 出 す る ハ ン ド
ル を 設 け る 必 要 が な く 、 小 型 軽 量 化 す る こ と が で き 、 路 面 の 段 差 、 或 い は 階 段 に お い て 、
更 に は 電 車 に お い て こ れ を 持 ち 運 ぶ こ と が 容 易 と な り 、 使 用 し や す い 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 と
す る こ と が で き る 。 ま た 従 来 の も の の よ う な 左 右 の グ リ ッ プ の 回 転 操 作 に よ り 操 行 調 整 を
行 う 必 要 が な く な り 、 操 行 方 向 を 利 用 者 の 体 重 移 動 に よ っ て 制 御 す る こ と が で き る の で 、
両 手 に 荷 物 を 持 っ て 移 動 す る こ と も 可 能 と な り 、 特 に 手 の 不 自 由 な 人 で も 容 易 に 利 用 可 能
と な る 。 _
【 発 明 を 実 施 す る た め の 最 良 の 形 態 】
【 ０ ０ ２ ２ 】
　 本 発 明 は 、 ハ ン ド ル を 設 け る こ と な く 、 利 用 者 の 意 志 に 沿 っ て 操 行 方 向 を 自 由 に 制 御 す
る こ と が で き る よ う に し た 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 と す る た め 、 左 右 に 平 行 な 車 輪 を 備 え た 基 台
と 、 前 記 基 台 上 に 左 右 方 向 に 揺 動 自 在 に 設 け た 搭 乗 台 と 、 前 記 左 右 の 車 輪 を 独 立 し て 駆 動
す る モ ー タ 及 び モ ー タ 回 転 角 度 を 検 出 す る 回 転 角 度 セ ン サ と 、 基 台 の バ ラ ン ス を 検 出 す る
傾 斜 角 度 セ ン サ 、 傾 斜 角 速 度 セ ン サ と 、 搭 乗 台 の 基 台 に 対 す る 左 右 方 向 の 相 対 角 度 を 検 出
す る 搭 乗 台 傾 斜 検 出 手 段 と 、 少 な く と も 前 記 セ ン サ の 信 号 に よ り 前 記 モ ー タ の 回 転 を 制 御
す る 制 御 装 置 と を 備 え 、 前 記 制 御 装 置 は 前 記 信 号 に よ り 乗 用 台 車 の バ ラ ン ス 制 御 を 行 い 、
基 台 の 前 後 方 向 の 傾 斜 角 度 に よ り 前 後 進 を 、 ま た 搭 乗 台 の 基 台 に 対 す る 左 右 方 向 の 相 対 角
度 に よ り 操 行 方 向 を 各 々 制 御 す る 。
【 実 施 例 】
【 ０ ０ ２ ３ 】
　 本 発 明 の 実 施 例 を 図 面 に 沿 っ て 説 明 す る 。 図 １ に は 本 発 明 に よ る 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 １ を
示 し て お り 、 そ の 概 要 は 同 図 （ ａ ） に 示 す よ う に 前 記 図 ３ に 示 す 従 来 の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車
か ら ス テ ア リ ン グ ロ ッ ド ４ ４ 、 及 び ハ ン ド ル ５ ２ 並 び に そ の 片 端 に 設 け た グ リ ッ プ ５ ３ を
取 り 除 い た 構 成 を な し て い る 。 即 ち 、 図 １ （ ａ ） に 示 す 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 １ は 前 記 従 来 例
と 同 様 に 台 車 ２ の 左 右 両 側 に 互 い に 平 行 な 車 輪 ３ 、 ４ を 回 転 自 在 に 配 置 し 、 後 述 す る よ う
に 各 々 対 応 す る モ ー タ に よ っ て 互 い に 独 立 し て 回 転 可 能 と し て い る 。 台 車 １ 上 部 に は 利 用
者 が そ の 上 に 立 っ て 乗 る 搭 乗 台 ５ を 備 え 、 ま た 図 示 の 例 に お い て は 前 記 図 ３ に 示 す 従 来 の
も の と 同 様 に キ ー ス イ ッ チ ６ 、 表 示 部 ７ を 備 え て い る 。
【 ０ ０ ２ ４ 】
　 こ の 平 行 ２ 輪 乗 用 台 車 １ は 図 １ （ ｂ ） の 概 略 構 成 を 示 す 断 面 図 に 示 す よ う に 、 台 車 ２ に
つ い て は 主 要 構 成 部 材 を 備 え る 基 台 ８ と 、 そ の 上 に 載 置 す る 搭 乗 台 ５ と か ら な り 、 搭 乗 台
５ は 図 示 実 施 例 に お い て は 基 台 ８ の 傾 動 支 持 部 １ ０ に よ り 、 基 台 ８ に 対 し て 左 右 方 向 に 自
由 に 傾 動 可 能 に 支 持 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ２ ５ 】
　 ま た 、 こ の 搭 乗 台 ５ と 基 台 ８ と の 間 に は 、 前 記 傾 動 支 持 部 １ ０ を 中 心 と し て そ の 前 後 左
右 部 分 に ス プ リ ン グ １ １ を 設 け て お り 、 そ れ に よ り 搭 乗 台 ５ 上 に 乗 っ た 利 用 者 の 体 重 が 左
右 方 向 に 移 動 す る と き 、 搭 乗 台 ５ が そ れ に 対 応 し て 左 右 に 傾 斜 可 能 と し て い る 。
【 ０ ０ ２ ６ 】
　 更 に こ の 搭 乗 台 ５ の 下 面 に は 、 前 記 ス プ リ ン グ １ １ と 同 様 に 、 傾 動 支 持 部 １ ０ を 中 心 と
し て 左 右 位 置 に 搭 乗 台 傾 斜 セ ン サ １ ３ を 設 け 、 基 台 ８ の 上 面 に は そ の 搭 乗 台 傾 斜 セ ン サ １
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