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(54) Bezeichnung: Wischblatt fiir Scheiben von Kraftfahrzeugen

(57) Hauptanspruch: Wischblatt (10) fur Scheiben (25) von
Kraftfahrzeugen, mit einer an der zu wischenden Scheibe
anlegbaren, langgestreckten, gummielastischen Wischleis-
te (14), die im wesentlichen langsachsenparallel an der ei-
nen, der Scheibe zugewandten Flache (34) eines bandarti-
gen, federelastischen Tragelements (12) angeordnet ist,
welches mit einem quer zur Langserstreckung des Wisch-
blatts angetriebenen, zur Scheibe belastbaren Wischerarm
(18) verbunden ist, wobei das Wischblatt (10) mit einer sich
in seiner Langsrichtung und im wesentlichen parallel zur
Scheibe (25) erstreckenden, dem Fahrtwind (38) zuge-
wandten Anstrédmflache (36 bzw. 60) versehen ist, die quer
zu ihrer Langserstreckung gesehen mit der Scheibe einen
spitzen Winkel (a) einschlie3t, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anstrdmflache (36 bzw. 60) an einem separaten,
mit dem Tragelement (12) fest verbundenen, langgestreck-
ten Bauteil (32) ausgebildet ist und das Bauteil (32) an die
eine Seite (30) des Tragelements (12) angeklebt ist.
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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Bei Wischblattern der im Oberbegriff des An-
spruchs 1 bezeichneten Art soll das Tragelement
Uber das gesamte vom Wischblatt bestrichene
Wischfeld eine mdéglichst gleichmalige Verteilung
des vom Wischerarm ausgehenden Wischblatt-An-
preRdrucks an der Scheibe gewahrleisten. Durch
eine entsprechende Kriimmung des unbelasteten
Tragelements — also wenn das Wischblatt nicht an
der Scheibe anliegt — werden die Enden der im Be-
trieb des Wischblatts vollstdndig an der Scheibe an-
gelegten Wischleiste durch das dann gespannte Tra-
gelement zur Scheibe belastet, auch wenn sich die
Krimmungsradien von spharisch gekrimmten Fahr-
zeugscheiben bei jeder Wischblattposition andern.
Die Krimmung des Wischblatts muf} also etwas star-
ker sein als die im Wischfeld an der zu wischenden
Scheibe gemessene starkste Krimmung. Das Trage-
lement ersetzt somit die aufwendige Tragbligelkons-
truktion mit zwei in der Wischleiste angeordneten Fe-
derschienen, wie sie bei herkdmmlichen Wischblat-
tern praktiziert wird.

[0002] Die Erfindung geht aus von einem Wischblatt
nach der Gattung des Anspruchs 1. Bei einem be-
kannten Wischblatt dieser Art (DE-PS 12 47 161)
kann einmal das Wischblatt bzw. dessen aus Griin-
den der Auflage-Druckverteilung im Wischblatt-Mit-
telbereich weit Uber die Wischleiste ragende Tragele-
ment auf der dem Fahrtwind zugewandten Vordersei-
te unter dem Aufbau eines Uberdrucks von diesem
untergriffen werden. Andererseits baut sich auf der
von dem Fahrtwind abgewandten Rickseite wegen
der erwahnten Bauform ein erheblicher Unterdruck
auf. Zwar verandert das im Betrieb meist eine Pen-
delbewegung ausfihrende Wischblatt seine Lage in
bezug auf den anstrémenden Fahrtwind standig,
doch ist auch dann stets seine eine Langsseite die-
sem mehr oder weniger stark zugewandt und wird
deshalb auch als Vorderseite bezeichnet, wahrend
seine andere Langsseite demzufolge auch als Ruick-
seite angesehen wird. Im Zusammenwirken dieser
beiden vorerwahnten Drucke, die beide dem Wisch-
blatt-Anpredruck entgegengerichtet sind, wird die-
ser bei héheren Fahrgeschwindigkeiten zumindest
so verringert, dal® kein ordnungsgemafes Wischer-
gebnis mehr méglich ist. Eine Verstarkung des
Wischblatt-Anpref3drucks gegen die Scheibe mag bei
hohen Fahrgeschwindigkeiten zwar dieses Problem
verkleinern, doch bei geringeren Fahrgeschwindig-
keiten, wenn das Abhebebestreben verringert wird,
erhéht sich aber die Reibung zwischen Wischblatt
und Scheibe, was zu einer unerwinschten Ge-
rauschbildung und zur unzulassig hohen Belastung
der Antriebskomponenten flihrt.

[0003] Weiterhin ist aus der nicht vorveréffentlichten
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DE-A-19734843 ein Wischblatt bekannt, welches
eine gummielastische Wischleiste aufweist, die mit
einem Bauteil verbunden ist, welches eine Anstrom-
flache fiir das Wischblatt bildet.

Vorteile der Erfindung

[0004] Bei dem erfindungsgemalen Wischblatt mit
den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1
wird Uber die dem Fahrtwind zugewandte Anstrém-
flache eine zur Scheibe gerichtete Kraftkomponente
aufgebaut, welche dem Abhebebestreben der beiden
Drucke entgegenwirkt und so fir eine hervorragende
Reinigungsqualitat im fur den Fahrzeuglenker wichti-
gen Bereich des vom Wischblatt Uberstrichenen
Wischfeldes sorgt. Je hach Gréfie der Anstromflache
und/oder je nach Gréfle des Anstellwinkels a kann
dieser Hilfs-Anlegedruck den veranderlichen, vom
Fahrzeugtyp abhangigen Forderungen angepalit
werden. Weiter ist bei der erfindungsgemafien Lo-
sung von Vorteil, dal der Anpref3druck als Funktion
der Fahrgeschwindigkeit mit dieser ansteigt oder ab-
fallt. Es wird also nur dem bei grofler Geschwindig-
keit auftretenden stérenden Abhebebestreben ein
entsprechend "groRer HilfsanprefRdruck” entgegen-
gesetzt.

[0005] Ein kompaktes Wischblatt ergibt sich, wenn
die Anstromflache an der von der Scheibe abge-
wandten Flache des Tragelements angeordnet ist.
Der HilfsanpreRdruck ist dabei nicht punktférmig son-
dern flachig Uber die ganze Wischblattlange verteilt.

[0006] Die Ausbildung einer Anstromflache kann
auf vorteilhafte Weise dadurch erreicht werden, dal
diese an einem separaten, mit dem Tragelement des
Wischblatts fest verbundenen, langgestreckten Bau-
teil ausgebildet ist.

[0007] Ein einfacher Aufbau einer solchen separa-
ten Bauteils ergibt sich dadurch, dal} dieses im Quer-
schnitt gesehen zumindest annahrend die Form ei-
nes Dreiecks hat, dessen eine Seite an der von der
Scheibe abgewandten Flache des Tragelements an-
liegt und weiter an einer anderen Seite des Dreiecks
die Anstrdmflache ausgebildet ist. In bestimmten Fal-
len kann es von Vorteil sein, die Anstrémflache zu-
mindest partiell mit einer dem Fahrtwind zugewand-
ten Hohlkrimmung auszustatten.

[0008] Eine kostenglnstige Befestigung des Bau-
teils an der einen Seite des Tragelements wird durch
eine Klebeverbindung erreicht. Damit die durch das
Tragelement bewirkte Verteilung des Anpref3drucks
nicht beeintrachtigt wird, ist das Bauteil aus einem
gummielastischen Material gefertigt, dessen Harte
nicht gréfRer, vorzugsweise geringer ist als die Harte
der gummielastischen Wischleiste. Fertigungstechni-
sche Vorteile ergeben sich bei der Herstellung des
Bauteils aus einem entsprechenden Kunststoff.
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[0009] Die Lange und die in Arbeitsrichtung des
Wischblatts projizierte Breite bzw. Héhe der Anstrém-
flache werden entsprechend den Erfordernissen aus-
gelegt. In bestimmten Fallen ist es zweckmalig,
wenn sich die Anstrémflache wenigstens annahernd
Uber die gesamte Lange des Wischblatts erstreckt.

[0010] Weitere, vorteilhafte Weiterbildungen und
Ausgestaltungen der Erfindung sind in der nachfol-
genden Beschreibung eines in der dazugehdérigen
Zeichnung dargestellten Ausflihrungsbeispiels ange-
geben.

Zeichnung

[0011] In der Zeichnung zeigen: Eig. 4 eine Seiten-
ansicht eines erfindungsgemalen Wischblatts,
Figg. 2 eine Draufsicht auf das Wischblatt geman
Flg. 1, Llg, 3 einen Schnitt durch das Wischblatt ent-
lang der Linie IlI-Ill, vergréRert und gegenstandlich
dargestellt und Eig. 4 eine Prinzipdarstellung des
Wischblatts geman Eig. 3.

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels

[0012] Ein in den Eig. 1 und Fig, 2 dargestelltes
Wischblatt 10 weist ein ein- oder mehrteiliges, lang-
gestrecktes, federelastisches Tragelement 12 auf, an
dessen Unterseite eine langgestreckte, gummielasti-
schee Wischleiste 14 langsachsenparallel befestigt
ist. An der Oberseite des Tragelements 12 ist eine
AnschluBvorrichtung 16 angeordnet, mit deren Hilfe
das Wischblatt 10 mit einem angetriebenen Wischer-
arm 18 lésbar verbunden werden kann. An dem frei-
en Ende 20 des Wischerarms 18 ist ein als Gegenan-
schluBmittel dienender Haken angeformt, welcher ei-
nen zur AnschluRvorrichtung 16 des Wischblatts ge-
hérenden Gelenkbolzen 20 umgreift. Die Sicherung
zwischen dem Wischerarm 18 und dem Wischblatt
10 wird durch nicht naher dargestellte, an sich be-
kannte, als Adapter ausgebildete Sicherungsmittel
Ubernommen. Der Wischerarm 18 und damit auch
der Haken am Ende 20 ist in Richtung des Pfeiles 24
zur zu wischenden Scheibe belastet, deren zu wi-
schende Oberflache in Eig. 4 durch eine strichpunk-
tierte Linie 26 angedeutet ist. Da die strichpunktierte
Linie 26 die starkste Krimmung der Scheibenoberfla-
che darstellen soll, ist klar ersichtlich, dal® die Krim-
mung des mit seinen beiden Enden an der Scheibe
anliegenden Wischblatts 10 starker ist als die maxi-
male Scheibenkrimmung. Unter dem Anprefidruck
(Pfeil 24) legt sich das Wischblatt mit seiner Wischlip-
pe 28 lber seine gesamte Lange an der Scheibeno-
berflache 26 an. Dabei baut sich im federelastischen
Tragelement 12 eine Spannung auf, welche fir eine
ordnungsgemafle Anlage der Wischleiste 14 bzw.
der Wischlippe 28 ber deren gesamte Lange an der
Kraftfahrzeugscheibe sorgt.

[0013] Im folgenden soll die besondere Ausgestal-
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tung des Wischblatts 10 insbesondere anhand der
Fig. 3 und Fig. 4 naher erldutert werden. An der von
der Windschutzscheibe 25 abgewandten oberen Fla-
che 30 des bandartigen Tragelements 12 ist ein sich
in Langsrichtung des Wischblatts 10 erstreckendes
ein- oder mehrteiliges Bauteil 32 befestigt, das aus
einem gummielastischen Material vorzugsweise ei-
nem Kunststoff hergestellt ist, dessen Harte geringer
als die Harte der gummielastischen Wischleiste 14.
Diese Wischleiste 14 ist an der unteren, der Scheibe
25 zugewandten Flache 34 des Tragelements 12 an-
geordnet. Wie Eig. 1 zeigt, erstreckt sich das Bauteil
32 (ber die gesamte Lange des Wischblatts 10. Es
weist einen Querschnitt auf, der die Form eines Drei-
ecks oder eines Keils hat (Fig. 3). Beim Ausfiihrungs-
beispiel ist dazu die Form eines ungleichschenkligen
Dreiecks gewahlt worden. Die langste Seite 36 die-
ses Dreiecks bildet eine Anstromflache fir den Fahrt-
wind des Kraftfahrzeuges, der in Fig. 3 durch den
Pfeil 38 symbolisiert ist. Eine zweite, kiirzere Seite 40
der Dreiecksform ist der oberen Flache 30 des Trag-
elements 12 zugewandt. Die beiden einander zuge-
wandten Flachen des Tragelements 12 und 40 des
Bauteils 32 sind durch Kleben miteinander verbun-
den.

[0014] Zur Erlauterung der Wirkungsweise des er-
findungsgemafRen Wischblatts wird nun auf die Fig, 4
verwiesen, in welcher alle dazu notwendigen Teile
des Wischblatts prinzipiell dargestellt sind. Wahrend
des Betriebs des Wischblatts, dessen Arbeitsbewe-
gung durch den Doppelpfeil 42 angedeutet ist, wenn
dieses mit seiner Wischleiste 14 Uber die Oberflache
26 der Scheibe 25 verschoben wird, befindet sich das
Tragelement 12 in einer Ebene 50, welche im we-
sentlichen parallel zur Oberflache 26 der Scheibe 25
verlauft. Dabei erfahrt das Wischblatt 10 einen Aufla-
gedruck 52 (Eig. 3), dem wahrend des Betriebs des
Wischblatts, insbesondere bei hohen Fahrgeschwin-
digkeiten, ein in Richtung des Pfeiles 54 in Eig. 4 wir-
kendes Abhebebestreben entgegengerichtet ist. Da
die Anstromflache 36 des Bauteils 30 dem Fahrtwind
38 zugewandt ist, wobei sie mit der Oberflache 26 der
Scheibe 25 einen spitzen Winkel a einschlielit, er-
zeugt der Druck des Fahrtwindes 38 eine Kraftkom-
ponente, die in Eig. 4 durch den Pfeil 56 dargestellt
ist. Diese Kraftkomponente 56 wirkt dem Abhebebe-
streben (Pfeil 54) in Eig. 3 entgegen und halt somit
den Auflagedruck (Pfeil 52) im vorschriftsmafRigen
Bereich. Abweichend von der in Fig. 3 gezeigten ex-
akt dreiecksférmigen Querschnittsform des Bauteils
12 kann dieses auch so ausgebildet sein, dal} seine
dem Fahrtwind 38 zugewandte Seite mit einer Hohl-
krimmung 60 versehen ist, die in Eig. 4 durch eine
strichpunktierte Linie dargestellt ist. Aber auch mit
der Anordnung einer Hohlkrimmung an der dem
Fahrtwind 38 zugewandten Seite behalt das Bauteil
30 seine im Prinzip dreieckige Querschnittsform und
damit auch die Moglichkeit der Ausbildung einer
Kraftkomponente (Pfeil 56 in Eig. 4) aus dem An-
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strémdruck, mit welcher der Fahrtwind (Pfeil 38) auf
die gekrimmte Anstrémflache 60 trifft.

Patentanspriiche

1. Wischblatt (10) fur Scheiben (25) von Kraft-
fahrzeugen, mit einer an der zu wischenden Scheibe
anlegbaren, langgestreckten, gummielastischen
Wischleiste (14), die im wesentlichen langsachsen-
parallel an der einen, der Scheibe zugewandten Fla-
che (34) eines bandartigen, federelastischen Trage-
lements (12) angeordnet ist, welches mit einem quer
zur Langserstreckung des Wischblatts angetriebe-
nen, zur Scheibe belastbaren Wischerarm (18) ver-
bunden ist, wobei das Wischblatt (10) mit einer sich
in seiner Langsrichtung und im wesentlichen parallel
zur Scheibe (25) erstreckenden, dem Fahrtwind (38)
zugewandten Anstromflache (36 bzw. 60) versehen
ist, die quer zu ihrer Langserstreckung gesehen mit
der Scheibe einen spitzen Winkel (a) einschlief3t, da-
durch gekennzeichnet, dass die Anstrémflache (36
bzw. 60) an einem separaten, mit dem Tragelement
(12) fest verbundenen, langgestreckten Bauteil (32)
ausgebildet ist und das Bauteil (32) an die eine Seite
(30) des Tragelements (12) angeklebt ist.

2. Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} die Anstromflache (36 bzw. 60) an der
von der Scheibe (25) abgewandten Flache (30) des
Tragelements (12) angeordnet ist.

3. Wischblatt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dall das Bauteil (32) im Querschnitt
gesehen zumindest annahernd die Form eines Drei-
ecks hat, dessen eine Seite (40) an der von der
Scheibe (25) abgewandten Flache (30) des Tragele-
ments (12) anliegt und an einer anderen Seite des
Dreiecks die Anstromflache (36 bzw. 60) ausgebildet
ist.

4. Wischblatt nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dal} die Anstrémflache (60) im Querschnitt
gesehen zumindest partiell einem dem Fahrtwind
(38) zugewandte Hohlkrimmung (60) hat.

5. Wischblatt nach einem der Ansprliche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dal} das Bauteil (32) aus ei-
nem gummielastischem Material gefertigt ist, dessen
Harte nicht grofer ist als die Harte der gummielasti-
schen Wischleiste (14).

6. Wischblatt nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dal} das Bauteil (32) aus ei-
nem Kunststoff hergestellt ist.

7. Wischblatt nach einem der Ansprliche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Anstrémflache
(36 bzw. 60) wenigstens annahernd Uber die gesam-
te Lange des Wischblatts (10) erstreckt.

Es folgt ein Blatt Zeichnungen
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