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Unfalldatenschreiber

Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einem Unfalldatenschreiber nach der
5 Gattung des Hauptanspruchs. Unfalldatenschréiber, die bei Einbau
in einem Kraftfahrzeug iberwiegend darauf gerichtet sind, fir die
Beurteilung des Unfalls relevante Daten oder Umstinde, die in
einem begrenzten Zeitraum vor dem Unfall aufgetreten oder ein-
getreten sind, aufzuzeichnen und Gber den Unfalizeitpunkt hinaus
10 zu konservieren, sind in vielfdltiger Form bekannt; im wesentlichen

als auf mechanischer Grundlage arbeitende Kurzwegschreiber.

So verfiigen Kurzwe gschreiber (Fabrikat Kienzle) oder Farbscheiben-
Tachographen (Firma Hasler AG) jeweils Uber einen Antrieb durch
" eine biegsame Welle vom Getriebe her zur Registrierung der Um-
15 drehung der Antriebsrdder bei graphisch/mechanischer Aufzeich-
nung. Aufgezeichnet werden kann lediglich die Geschwindigkeit vor
dem Unfall ohne jede zusi#tzliche Daten, wobei sich als besonderes

Problem bei solchen mechanischen Kurzwegschreibern, beispiels-

SOREAD
COMPI
D WEC )

DOC KET

A R M Find authenticated court documents without watermarks at docketalarm.com.



https://www.docketalarm.com/

s—-

WO 84/03359 | PCT/DE84/00041

10

15

20

DOC KET

_ ARM

weise mit Aufzeichnung des zurlickgelegien Weges oder der Ge-
schwindigkeit durch Einkratzen einer Kurve in eine mit einer Farb-
schicht versehenen Scheibe, der Umstand herausgestellt hat, daB
bei blockierten Ridern keinerlei Daten ﬁm.ehr zu gewinnen sind, also
im Grunde dann, wenn eine besonders sorgfiltige Datenaufzeichnung

notwendig ist.

Ferner sind sogenannte Tachographen mit elektromechanischer
Datenspeicherung bekannt, die Kunststoffolien in Kreisform be-
nutzen und eine Vielzahl von Daten durch jeweils tbereinander an-
geordnete Scheiben aufzeichnen kénnen. Auch hier stehen bei blockier-

ten Radern keine aufzuzeichnenden Werte mehr zur Verfiigung.

Als bekannt kdnnte sich auch die Speicherung der Daten bei einem
Kurzzeitschreiber auf elektromagnetischer oder rein elektrischer
Grundlage erweisen, indem man mittels eines vorzugsweise mehr-
spurigen Endlos-Magnetbandes entweder mit wegabhidngigem Antrieb
oder mit kontinuierlichem Bandantrieb konstante Impulse oder dreh-
zahlabhéingige Signale speichert, oder elektronisch die Impulse
eines von einem Rad angetriebenen Gebers mit einem Zihler aus-

wertet und die Impulszeiten speichert.

Problematisch ist dabei jedentalls bei allen Kurzzeitschreibern,
die irgendwie eine mechanische Bewegung durchfithren miissen,
der Umstand, daBl ein stérungsfreier Betrieb i{iber eine angestrebte

Mindestbetriebsdauer nicht sichergestellt werden kann, andererseits
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Kurzzeit-Unfalldatenschreiber aber ihrer Natur nach so
ausgelegt sein miissen, daB sie durchlaufend eine Viel-
zahl von Daten aufnehmen und, weil nach vorgegebenen
Zeitriumen ohne Auftreten eines Unfalls dann iberfliis-
sig, praktisch iberschreiten miissen. Ein Unfalldaten-
schreiber muB also stdndig arbeiten und andererseits

so ausgelegt sein, daB ab einem bestimmten Zeitpunkt,
der unmdglich vorauszusagen ist und bei manchen Fahr-—
zeugen niemals auftreten wird, Ereignisdaten eines vor-
hergehenden Zeitraums zur Auswertung mit besonderer

Prdzision zur Verfligung gestellt werden missen.

Es ist schlieBlich eine Einrichtung zur Registrierung
von Betriebsdaten eines Fahrzeugs bekannt (DE-PS

23 22 299), die als Unfalldatenschreiber die Betriebs-
daten des Fahrzeugs letztlich digital mindestens einer
Zwischenspeicherung unterwirft. Diese bekannte Einrich-
tung ist so aufgebaut, daB sie liber einen nicht genauer
bezeichneten Beschleunigungsmesser fiir die Erfassung
von Lingsbeschleunigungen und einen Beschleunigungs-
messer fiir die Erfassung von Querbéschleunigungen auf-
weist, ferner 148t sich mittels eines induktiven Fiihlers
die Radumdrehung erfassen und nach Verstdrkung in ein
digitales Signal umwandeln. Den Beschleunigungsmessern
sind Verstdrker fiir hohe und niedrige Verstdrkung nach-
geschaltet, so daB sich insgesamt vier analoge Be-
schleunigungsmeBwerte ergeben, die iber einen Analogmulti-
plexer und einer zwischengeschalteten Sample-and-
Hold-Schaltung einem einzigen Analog/Digitalumsetzer
zugefilhrt werden und von diesem unter der Steuerung
eines entsprechend gemultiplexten Steuersignalgebers
zwei Schieberegistern filir Beschleunigungen derart zu-
gefiihrt werden, daB in einem ersten Schieberegister

die Daten filir geringe Beschleunigung und in einem zwei-

Y
Wi, TWIFO

DOC KET

_ ARM

Find authenticated court documents without watermarks at docketalarm.com.

D\v.—r\ﬂ$

4


https://www.docketalarm.com/

WO 84/03359 , PCT/DES84/00041

10

15

20

25

30

ten die Daten fir hohe Beschleunigung enthalten sind.
Ein drittes Schieberegister nimmt die Impulse der Fahr-
zeuggeschwindigkeit auf. Durch die im Takt des Steuer-
signalgebers durchlaufende neue Datenzufiihrung zu den
Schieberegistern gehen die jeweils &dltesten Daten auto-
matisch verloren. Die bekannte Einrichtung geht daher
davon aus, daB bei einer hinreichend grofen Anzahl von
Schieberegisterstufen nach einem Aufprallsignal und
Ausbleiben der Taktimpulse noch hinreichend viele di-
gitale Daten vor dem Erscheinen des Aufprallsignals

in den Registern enthalten sind; dies bedingt fiir ungiinstige Un-
fallsituationen (hohe Geschwindigkeiten) allerdings einen aufler-
ordentlich hohen Speicherumfang.

Das Aufprallsignal wird im librigen durch Vergleich der

jeweils einer geringeren Verstidrkung unterworfenen
Lidngs- und Querbeschleunigungssignale an einem Be-
schleunigungsdetektor ermittelt.

In Weiterbildung kann bei der bekannten Einrichtung
dann zur unverlierbaren Speicherung der in den Schie-
beregistern enthaltenden Daten diesen iiber Schalter
ein Festspeicher nachgeschaltet sein, der aufgrund
eines vom Beschleunigungsdetektor festgestellten
Aufprallsignals dann zundchst den Inhalt eines ersten
Schieberegisters durch SchlieBen des verbindenden
Schalters iibernimmt, und zwar iiber eine bestimmte Zeit
nach dem Aufprall hinaus, so daB auch Nachunfalldaten

noch gespeichert werden kdnnen. Problematisch ist bei

dieser bekannten Einrichtung dann jedoch in diesem Zu- ¢

sammenhang, daB Nachunfalldaten, die den anderen vor-
handenen Schieberegistern zugefiihrt werden, auf keinen
Fall mehr in den Festspeicher {ibernommen werden kdén-
nen, weil der Steuersignalgeber das Einspeichern wei-
terer Daten in die Register, die nicht mit den Fest-
speichern verbunden sind, verhindern. Das Unfallge-
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schehen spielt sich aber in der Realzeit ab und mu8
aufgezeichnet werden, wenn die Daten eingehen. Daher
gehen alle Nachunfalldaten, die nicht dem ersten Schie-
beregister zugefiihrt werden, wverloren.

Problematisch ist bei der bekannten Einrichtung ferner
noch, daB keine Angabe iliber den speziellen Aufbau der
Beschleunigungssensoren gemacht wird, so daB davon aus-
gegangen werden muB, daB diese,auch wegen der notwen-
digen Analog/Digitalumsetzung, nicht hinreichend fein-
fithlig arbeiten, was auch durch die bei dieser Ein-
richtung fiir notwendig erachtete Zuordnung von jeweils
zwei Analogverstdrkern mit unterschiedlichem Verstdr-
kungsgrad flir jeden Beschleunigungsmesser unterstri-

chen wird.

Durch die Stiickelung der Daten durch den Eingangs-Analog-

multiplexer ergibt sich ein Zeitversatz, auBerdem kann,
auch wenn eine Integration erfolgen sollte, nur iber
jeweils 1/4 der verfiigbaren Taktzeit integriert werden,
so dasB schogﬁﬁer Datenumsetzung,.vier Dateneingénge
wie angegeben dem Analogmultiplexer zugedrdnet voraus-
gesetzt, 3/4 der Daten verloren gehen.

Obwohl nicht im einzelnen angegeben, kann die Erfassung
eines Triggerereignisses (Aufprallsignal) durch den Be-
schleuniéungsdetektor nur als Uberschreiten von fest
vorgegebenen Werten fiir die Lings- oder die Querbe-
schleunigung definiert werden. Dies fihrt dazu, daB
wegen der unterlassenen, differenzierten Wertung der
Beschleunigungsdaten, beispielsweise eine Berechnung
resultierender Werte aus Lings- und Querbeschleunigung,
die hiufigsten Unfdlle praktisch nicht zur Ausldsung
fiilhren, beispielsweise dann, wenn unter Nichtbeachtung
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